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SCENARI DOPO IL YOTO. | due principali partiti si sono gid detti favorevoli: spazierebbe dalle

grandi opere ai parchi, dalle autostrade del mare all'edilizia popolare

Un super ministero a tre
per i Trasporti

La novita sarebbe I'aggregazione, oltre che con le Infrastrutture, anche
con 'Ambiente: |Omila dipendenti e 27 direzioni

N super-ministe-
ro di quasi 10mi-
la dipendenti, 27
€% direttori generalj
e 18(3 divisioni. Un lango brac-
cio di burocrazia che abbrac-
cia i parchi e.le grandi opere
pubbliche, le dighe ¢ il tra-
sporto pubblico per i pendola-
ri, il codice della strada e quel-
lo degli appalt, i Tir ¢ la
mobilita sostenibile, le auto-
strade del mare e la Salerno-
Reggio Calabria, I'edilizia po-
polare, la nquahﬁmnnnp -
bana, le ferrovie, i porti, gli
aeroporti e I'impatto ambienta-
le. Pil una serie di satelliti che
vanno dal Consiglio superiore
dei Lavori pubblici, I'Enac,
I'Enav fino alla Commissione
per la valutazione dell'impatto
ambientale e all'Apat (I'Agen-
zia per la protezione ambienta-
le}. E sul territorio, un centina-
io di uffici della motorizzazio-
ne civile, una decina di prowe-
ditorati interregionali per le
opere pubbliche, gli enti par-
chi e le capitanerie di porto.
Potrebbero essere queste le
dimensioni del ministero uni-
co Ambiente-Infrastrutture-Tra-
sporti (in ordine alfabetico)
secondo Tipotesi ventilata in
un forum sul Sole 24 Ore da
Altero Mattioli e appoggiata da
Ermete Realacci, entrambi fu-
tari  candidati-ministri per i
due schieramenti opposti: Pdl
il primo, Pd il secondo.
Daltra parte, il prossimo
Governo dovra applicare il
comma 376 dellarticolo 1 del-
la Finanziaria 2008, che impo-
ne una colossale virata alla
proliferazione di ministeri in-
trodotta dall'’Esecutivo Prodi:
12 dicasteri in tutto, compresi
quelli senza portafoglio, e mas-
simo 60 poltrone tra minisiri,
viceministri e sottosegretari.
Di fatto, un ritorno alle dispo-

sizioni del decreto legislativo
del 30 luglio 1999, n. 300
sottoscritto  dall’allora  mini-
stro della Funzione pubblica
Franco Bassanini. Ergo. per
Trasporti e Infrastrutture un
ritorno al passato. Il matrimo-
nio tra i due ministeri di Porta
Pia era stato gia celebrato nel
2001 quando il secondo gover-
no Berlusconi, recependo la

Bassanini, mise a capo delle Infra-
strutture il ministro della «Legge
Obiettivo». Pietro Lunardi.

Cinque anni di unione, non sem-
pre felice, sono stati interrotti dal-
larrivo del centro-sinistra che ha
separato di nuovo le strutture, re-
cuperando due poltrone: per Anto-
nio Di Pietro alle Infrastrutture ¢
Alessandro Bianchi ai Trasporti,
salvo poi votarne nell’'ultima Finan-
ziaria il riaccorpamento. Ora
spunta l'ipotesi di creare un su-
per-ministero con ['aggiunta an-
che dell'’Ambiente come in Francia
— dicono alcuni — dove il governo
Fillon ha unito infrastrutture, tra-
sporti, ambiente e sviluppo econo-
mico. 1I disegno della futura orga-
nizzazione di questo super-ministe-
r0 non & ancora stato chiarito. Ma
abbiamo provato 4 rendere I'idea
studiando I'attuale organizzazione
dei tre palazzi.

L'esercito dei dipendenti. 1]
futuro super-dicastero sfiorerd le
10.000 persone. La maggior parte
verra dai Trasporti che oggi conta
6.055 impiegati, di cui 1.410 nelle
sedi centrali, 3.956 negli uffici pro-
vinciali della motorizzazione e 689
nelle capitanerie di porto. I colle-
ghi dell’ex-Lavori pubblici sono,
invece, in tutto 3.100, mentre al-
I'Ambiente lavorano solo 650 per-
sone a cui si aggiungono 42 preca-
ri, per i quali & stata prevista
I’assunzione a tempo indetermina-
to.

Sei palazzi. Da nord a sud di
Roma. Fisicamente il super-mini-

stero abbraccerebbe sei sedi: si va
da via Caraci, 2 Roma Nord-Est,
z0na Pietralata- Tiburtina, con il pa-
lazzone moderno per gli uffici del
dipartimento trasporti terrestri del
ministero dei Trasporti, a via del-
I'Arte, in pieno Eur, sede storica
della marina mercantile, oggi del
dipartimento Aero-marittimo. Vici-
ni di casa i gabinetti delle Infra-
strutture e dei Trasporti, il primo
nel sontuoso palazzo di Porta Pia
e il secondo in una parte di Villa
Patrizi di proprieta delle Ferrovie
dello Stato. Infine, 'Ambiente di-
stocate o metd defla via Cristoforo
Colombo (zona Garbatella), il gabi-
netto al numero civico 44, la Com-
missione Via al 112.

Interessi e conflitti. L'idea di
portare sotto lo stesso tetto Infra-
strutture e Ambiente fa immediata-
mente pensare ai paletti che la

' valutazione d'impatto ambientale

ha spesso messo alla realizzazione
delle grandi opere pubbliche. Alla
storica opposizione tra Pro-Tav e
No-Tav o a quella per termovaloriz-
zatori-si e termovalorizzatori-no.
Insomma, come dicono ail'Am-
biente guidato ancora da Alfonso
Pecoraro Scanio, sarebbe come
mettere insieme il controllore e il
controllato. La commissione per lu
valutazione d’impatto ambicntale,
guidata dallo scorso agosto dal
padre dalla privacy italiana, Stefa-
no Rodota, grazie alla riforma del
codice ambientale, perd, riesce a
dare un via libera in regime ordi-
nario con un iter che dura in
media 950 giorni. L 'accorpamento
tra Ambiente e Trasporti invece
porierebbe alla gestione congiunta
di mto il «pacchetto mobilitas.
Ora le competenze sui trasporti
sostenibili ¢ i fondi alla city logisi-
cs appartengono alla direzione di
via Cristoforo Colombo guidata da
Bruno Agricola (si veda anche la
tabella in pagina. ndr), mentre il
trasporto pubblico locale, i treni
dei pendolart e il trasporto di mer-

ci su gomma sono gestiti da Piazza
della ( roce Rossa.

Il ritorno all'integrazione tra
Trasporti ¢ infrastrutture, invece,
porterebbe al ricongiungimento di
competenze nello stesso campo di-
vise a metd. I il caso delle ferro-
vie: ora Di Pietro vigila sulla rete
(Rfi) e Bianchi sui servizi (Trenita-
lia). Negli aeroporti, fino al finger
¢ competenza delle Infrastrutture,
ma appena 'aereo decolla entrano
in campo i Trasporti. Stessa cosa
nei porti: le infrastrutture - sono
interesse di Di Pietro, le rotte di
Bianchi.

La galassia delle agenzie. Ii

futuro super-ministro avrebbe alle-

sue dipendenze una serie di agen-
zie. Si va dall’Apat, il braccio tecni-
co per il monitoraggio dell’ambien-
te, all'lcam per il monitoraggio
del mare fino alla nascente Agen-
zia per la sicurezza ferroviaria (si
veda l'articolo a pagina 8, ndr).
Allungherebbe anche la vigilanza
sult'Enac, 1 Authority per i traspor-
10 aereo ¢ sull'Enav, la Spa pubbli-
ca per il controlio di volo fino al
Consiglio superiore dei Lavori pub-
blici, ente autonomo sotto le Infra-
strutture. &
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